Polikarpow U-2/Po-2/Mule/Kukuruznik/Pociak/Papaj
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Narodziny

Jeden z najpopularniejszych samolotéw produkcji radzieckiej narodzit si¢ w
1926 1., a jego tworca byl N. N. Polikarpow. Swoja karier¢ rozpoczat jeszcze
przed 1 wojnag $§wiatowa w 1911 roku, u boku samego Igora Sikorskiego
(stynne dzisiejsze amerykanskie $migtowce bojowe UH — 60 Blackhawk to
prawnuki jego pierwszych konstrukcji). W 1918 roku Polikarpow stanat na
czele Biura Konstrukcyjnego, ktore juz dla nowej wiadzy (radzieckiej)
produkowato francuskie samoloty SPAD VI. Warto przy tym wspomniec¢, ze
ten konstruktor miat na swoim koncie rowniez inne konstrukcje. Juz w 1924
roku opracowal nowatorska konstrukcje dolnoptata I — 1. W 1928 roku
zbudowal, tym razem w ukladzie dwuplata samolot rozpoznawczy
Polikarpow R — 5.

Polikarpow R - 5

Nikotaj Nikotajewicz na tym nie poprzestat. Powrécit do uktadu dolnoptata.
Za jedng lepszych konstrukcji poczatku lat trzydziestych uznawano dzieto
Polikarpowa z 1932 roku, szybki (ok. 470 km/h) mysliwiec z silnikiem
gwiazdowym | —16 (I to skrot od stowa istriebitiel, czyli mysliwiec wtasnie):

Polikarpow I - 16



Jednak powstawaniu Po — 2 towarzyszyly inne okolicznosci. W zamierzeniu
miat by¢ maszyng treningowa dla poczatkujacych pilotow, dlatego tez jego
drewniana, czg$ciowo kryta plétnem dwuptatowa konstrukcja byta bardzo
prosta. Mial zastapi¢ samolot produkcji angielskiej o nazwie U-1. Po
usunie¢ciu chorob wieku dziecigcego, samolot zostal oblatany 7 stycznia 1928
r. 1 otrzymal oficjalng nazwe U-2 (ucziebnyj), chociaz powszechnie
nazywano go KukuruZnikiem, co w jezyku rosyjskim oznacza pigtrowy
pomost, na ktorym suszono kukurydze. W tym samym roku nowy samolot
zaszczycil swoja obecno$cia Wystawe Lotnicza LL.A. a nastgpnie
skierowany  zostat do produkcji seryjnej, w  zakladzie
KrasnyjLiotczik(Czerwony Pilot) niedaleko Moskwy. Technologia produkcji
nie przysparzata problemow, a prostota obstugi, samodzielne wychodzenie z
korkociagu, krotki rozbieg 1 dobieg, mata predkos¢ ladowania w kazdym
terenie oraz tatwo$¢ napraw uczynily go bardzo popularnym samolotem
w$rod pilotéw 1 mechanikow.

Przed wojna

Uzytkowanie samolotu wskazalo, ze moze by¢ wykorzystany_nie tylko do
szkolenia. W 1930 r. powstala wersja rolnicza, a samolot wyposazono w
zbiornik do rozrzucania chemikaliow. W tym samych roku i nastepnych
latach zbudowano kilkadziesigt samolotow z r6znymi rodzajami ptywakow i
dokonano probnych startow 1 ladowan na rzece Moskwie. Proby
kontynuowano w czasie wojny. Powstat takze egzemplarz dla dwoch
pasazerow, lecacych, podobnie jak pilot, w odkrytych kabinach. Inna wersja
pasazerska oferowata kabine pasazeréw przykryta celuloidem. Od 1932 r.
eksperymentowano z maszynami do przewozu rannych. W zaleznosci od
wersji mogty przewozi¢ od 1 do 5 poszkodowanych. Ilo$¢ produkowanych
sanitarnych U-2znaczaco wzrosta po wybuchu wojny radziecko-finskiej w
listopadzie 1939 r. z powodu duzych strat ponoszonych przez Armig

Czerwonag.Do ataku niemieckiego na ZSRR w czerwcu 1941 r.
wyprodukowano 13 500 samolotow roznych wersji.Samolot uzywany byt
takze do bicia rekordow sportowych. Od 27 stycznia do 11 marca 1931 r.
jedna z maszyn tego typu przebyta prawie 5000 km nad zimowa Syberig.
Okrezna trase 5500 kilometrow przeleciato kilka grup U-2 we wrze$niu 1935
roku.

Wielka Ojczyzniana

W czasie wojny U-2 powigkszyl ilos¢ wykonywanych zadan o loty
lacznikowe, ale stawe wojenng przyniosta mu rola... samolotu bombowego.
Pono¢ pierwszy i od razu udany atak przeprowadzono pod Odessa w
wrzesniu 1941 r. Wyrzucane r¢cznie bomby mialy zniszczy¢ baterig
niemieckiej artylerii. W kolejnych dniach samoloty wyposazano w
wyrzutniki bomb 1 uzbrojono w karabin maszynowy obstugiwany przez
nawigatora. Pomimo tego samolot nie miat zadnych szans w konfrontacji z
niemieckimi mysliwcami, bowiem predkos¢ U-2 w najszybszej wersji nie
przekraczata 150 km/h. Z tego powodu przekwalifikowano kukuruznika do
roli nocnego bombowca i w tej misji U-2 spisywat si¢ najlepie;.

Opracowano specjalny system bombardowan. W nocnych atakach brato
udziat kilkanascie maszyn. Podczas nich wykorzystywano nietypowa ceche
samolotow: piloci mogli w czasie lotu wylaczy¢ silnikii cichym lotem



slizgowym nadlecie¢ nad pozycje przeciwnika. Uruchamiano je ponownie po
zrzuceniu bomb, aby powroci¢ na lotnisko. Charakterystyczny terkot motoru
spowodowal nadanie U-2 niemieckiej nazwy: maszyna do szycia lub
rosyjska dykta. Pierwsze dziatania bojowe na wickszg skale przeprowadzono
na przetomie 1941/1942 r. podczas bitwy stalingradzkiej, w ktorej wzicta
udziat 272 Dywizja Nocnych Bombowcow. Nietypowa jednostkg byt 46
putk tamanski nocnych wied?m ztozony z samych kobiet. Nocne bombowce
braty udziat m.in. w walkach o Orzel, Charkéw iKorsun. Oryginalnym
osiggnigciem 97 pulku lotniczego bylo przewiezienie 2500 dzieci z terenow
okupowanych przez Niemcow poza lini¢ frontu. Samoloty startowaly z
lesnych polan opanowanych przez radzieckich partyzantow. Po $mierci

Polikarpowa w 1944 r., w uznaniu zastug, jego konstrukcja zyskata nowe
miano: Po-2. Mimo technicznego zestarzenia si¢, kontynuowano ich
wytwarzanie. Do konca wojny z wytwoérni lotniczych wyszto ponad 20 000
samolotow. Swego rodzaju przypieczetowaniem wojennych dziatan
Pociakéw (bo tak je nazywano) byl atak 209 maszyn z 271 dywizji
przeprowadzony 16 kwietnia 1945 r. na pozycje niemieckie w oblezonym
Berlinie. Cho¢ ich udziat w wojnie nie byl decydujacy, to na pewno miaty
swoj wktad w ostateczne zwycigstwo nad Niemcami.

Po wojnie

Zakonczenie dzialan wojennych oznaczato powro6t Po-2 do niektorych zadan
wykonywanych przed 1941 r., czyli do lotow w stuzbie rolnictwa,
pasazerskich (petit role ,,taksowki powietrznej” na terenach o stabej gestosci
drog) 1 sanitarnych.

Samolot Po-2 w wersji sanitarnej z podwieszanymi gondolami dla chorych
pod dolnym ptatem

Niewielka ilo$¢ maszyn wyprodukowana zostala po wojnie, osiggajac w
sumie imponujaca liczb¢ 33 000 egzemplarzy. Poczciwego Kukuruinika
wykorzystywano do lat 70 XX wieku, co oznaczato, ze produkowano go
przez 30 lat, a latat przez pot wieku. Latat takze w lotnictwie rumunskim,
wegierskim, czechostowackim 1 jugostowianskim. Korea Pdinocna
wykorzystywata Po-2 jako samoloty bojowe (!) jeszcze w czasie wojny
koreanskiej w latach 1950-1953. W kodzie NATO jednak traktowano go jako
samolot szkolny, ktorego ochrzczono kryptonimem Mule (Muf).

Kukuruznik w polskiej stuzbie

Pierwszym Polakiem, ktory do§wiadczyl lotu na Po-2 jako jego pasazer, byt
gen. Zygmunt Berling, od marca 1944 r. dowddca 1 Armii Wojska Polskiego.
Pociak nie zaliczal si¢ do maszyn najbardziej nowoczesnych . Jeden z
instruktorow szkolac polskich pilotow tak im objasnit wnetrze kabiny:
,»Chtopaki, w tej kabinie to nic nie ma. Knypel (drqzek) trzy zegary i cos tam
z elektrycznosci — to ostatnie dotyczylo wiqcznika zaptonu i iskrownika
rozruchowego. A tak w ogole to w kabinie dla was najwazniejsze jest ucho.
,, Ucho” to byto wkitadane do pilotki zakonczenie gumowego przewodu, przez
ktory instruktor z tylnej kabiny przekazywat uczniowi w locie swoje polecenia



i uwagi”. Organizowanie polskich jednostek lotniczych na bazie Pociakow
rozpoczelo si¢ w kwietniu 1944 r. na lotnisku w Grigoriewskoje. Wiosna
1944 r. wojska radzieckie i LWP przekroczyty kresy II RP. Wraz z
rozbudowg 1 Korpusu Polskiego, zdecydowano si¢ wzmocni¢ jego
komponent lotniczy, sktadajacy si¢ do tej pory z 1 PLM ,,Warszawa”. 1
kwietnia rozkazem dowodcy Armii Polskiej w ZSRR, Zygmunta Berlinga
utworzono 2 Putk Nocnych Bombowcéw ,,Krakow”. W tym samym czasie
zdecydowano o sformowaniu 103 eskadry lacznikowej. Obie formacje
zostaly wyposazone w samoloty Po-2. Tak narodzit si¢ 2 Putk Nocnych
Bombowcéw ,,Krakéw” wyposazony w 32 samoloty. Dowodcg 2 PNB zostat
Polak, putkownik Jozef Smaga. Chetnych do stuzby bylo wielu, ale nie
wszyscy mogli sprosta¢ wymaganiom stawianym przed kandydatami na
pilotow, nawigatoréw, czy tez mechanikéw lotniczych. Oznaczato to, Ze
nawet podczas wojny sito eliminujace kandydatow bylo geste. Chodzito o
wyrobienie umiejetnosci koniecznych podczas przymusowego opuszczenia
ptatowca. Do skokow stuzyl m. in. Po-2:

,,Pewnego pazdziernikowego przedpotludnia objuczony ekwipunkiem
spadochroniarza zajgtem miejsce w drugiej kabinie samolotu. [...] Cho¢ nas
uczono, ze spadochrony sq niezawodne, gdy samolot odrywat si¢ od ziemi,
pomyslatem, ze wolaltbym razem z pilotem wroci¢ na lotnisko. Pilot odszedt
w rejon pozalotniskowy, by nie przeszkadzaé¢ skaczqcym przede mng, i
ciggngt w gore. Gdy osiggngt 1000 metrow wysokosci, zawrocit w strong
lotniska. [...] Przed skrajem lotniska pilot zredukowal, utrzymujgc samolot
na minimalnej predkosci. — No, Edziu, wysiadaj i popisuj si¢! - Musze sie
przyznaé, ze w tym momencie doznawatem uczucia leku przemieszanego z
uczuciem ciekawosci. [...] Wygramolitem sie z kabiny i skoczytem przed
siebie glowg w dol.
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Na zdjeciu skok z samolotu Po-2 w barwach lotnictwa Jugostawii

Samolot pozostat nade mng przesuwajqc sie do przodu. Leciatem bezwladnie
w powietrzu, ktore stawalo sie coraz bardziej wyczuwalne — swiadczylo to, ze
nabieram pedu. Pomny pouczen instruktora, odczekatem trzy sekundy i
pociggngtem za metalowy uchwyt. Uslyszatem za plecami szum
otwierajgcego si¢ spadochronu, a po sekundzie odczutem gwaltowne
szarpnigcie. Ustal ped powietrza, zmienilem potozenie. Wisiatem pionowo w
przestrzeni, zawieszony pod bialq czaszg spadochronu. Spojrzatem w gore:
wszystko byto w porzqdku, linki nie poprzekrecane, czasza nie uszkodzona.
Poprawitem sie w szelkach rozglgdajqc si¢ na wszystkie strony. W tej sytuacji
w powietrzu bylem po raz pierwszy. Pod nogami nie miatem podlogi kabiny,
a odlegtos¢ od ziemi wynosita ponad 800 metrow. W powietrzu panowata
cisza. Dla pilota rzecz niecodzienna. Pilot jest bowiem przyzwyczajony do
Jjednostajnego halasu wytwarzanego przez silnik, co jest dowodem, Ze pracuje
on niezawodnie. Druga niecodziennos¢, to brak ruchu. Wisiatem w



powietrzu, ale sig nie przesuwatem. Szybkosc¢ opadania byla bowiem ta mata,
ze nie wyczuwa sie jej na wysokosci 800 metrow. [...] Bylem w powietrzu
sam, utrzymujgc sig w nim za pomocq kawatka jedwabnej tkaniny
rozpostartej nade mng. [...] Zalowalem, ze nie moge w tej chwili dhuzej
znajdowac sie w powietrzu. Nieubtagane prawo aerodynamiki sciggato mnie
na ziemie z szybkosciqg 5 m/sek. Na lotnisku znajdowato si¢ duze biate kolo,
obok ktorego mielismy wylgdowac. Pilot wyrzucit mnie bardzo celnie. [...]
Ulegltem zludzeniu, zZe szybkos¢ opadania zwigksza sig. Ziemia jest juz tak
blisko, ze za chwile bede lgdowal. Sprawdzitem klamre szelek spadochronu i
trzymajgc sie obu rekami linek, podkurczytem nogi. Jeszcze 2- 3 sekundy i
dotkngtem nogami ziemi. Przewrocitlem si¢ na bok, ciggngc linki celem
,,zgaszenia czaszy”. Wszystko odbylo sie zgodnie z instrukcjq. Czasza opadta
lekko na ziemie, a ja wyzwolitem sie z szelek. ™

Na glowie lotnika charakterystyczna ,,pilotka”, o ktorej mowa w tekscie

LE. Chromy, op. cit.

2 PNB ,,Krakow” przystapit do akcji z 12 nl 13 wrze$nia 1944 roku.. Bomby
spadty na niemieckie pozycje w rejonie Nowego Brodna w Warszawie.
Niemcy odpowiedzieli ogniem plot, ale strat nie poniesiono. To byta
pierwsza akcja polskich pilotow wspierajagca walczacych powstancow.
Kolejna miata miejsce nastepnej nocy. Podczas 31 lotéw zrzucono ponad 3
tony zaopatrzenia i 12 skrzyn z bronig i amunicjg. Zrzutéw dokonywano z
najnizszej wysokosci, czyli bez uzycia spadochronow. Uszkodzone
konserwy mozna bylo otworzy¢ i zje$¢ ich zawartos¢, gorzej z pogicta
amunicja lub bronig... W nocy z 14/15 wrzesnia putk zbombardowatl
niemieckie stanowiska w Parku Ujazdowskim, Ogrodzie Botanicznym i
Lazienkach. W ten sposdb wsparl nie tylko powstancéw, ale przerzucanych
im na pomoc przez Wiste zotnierzy z 9 pp 3 DP (Czerniakow) oraz 6 pp z 2
DP w rejonie Zoliborza. Byly to niewielkie tereny graniczace z Wisly
blokowane licznymi oddziatami niemieckimi i1 stanowiskami artylerii w
Srédmiesciu, na Polu Mokotowskim, w Parku Ujazdowskim, Ogrodzie
Botanicznym, bLazienkach, Czerniakowie i Powislu. Pociaki do konca
Powstania zrzucity 33 tony zywnosci. Dziatajgc razem z Polakami radziecka
dywizja nocnych bombowcoéw zaopatrzyta powstancow w 139 ton zywnosci.
Ponadto obie jednostki lotnicze dostarczyty powstancom 156 mozdzierzy,
505 rusznic ppanc, 1189 karabinéw i 1487 pistoletow maszynowych?. Od
polowy pazdziernika 1944 roku 2 PNB bombarduje niemieckie pozycje na
linii Jabtonna — Dgbréowka — Choszczéwka — Nowy Dwor Mazowiecki,
zadajac straty m.in. niemieckim kolumnom pancernym.

W nastepnych miesigcach wspierat dziatania 1 Armii Wojska Polskiego na
Wale Pomorskim, a nastepnie w operacji berlinskiej. Ostatnim lotniskiem, z
jakiego operowali w czasie wojny Polacy bylo Méthlow niedaleko Berlina.
Pomimo aktywnego udziatu w walkach, pulk nie poniést zadnych strat!
Ostatni lot bojowy kukuruznika miat miejsce 1 maja 1945. Tak go wspomina

2 Encyklopedia Il Wojny Swiatowej, Wyd. MON, Warszawa 1975.



jego uczestnik, pilot - Jerzy Nieciengiewicz: ,,[Nawigator] "Danielak po
krotkiej odprawie wraca do samolotu. Przy swietle latarki pokazuje mi na
mapie trase rozpoznania. - Po bombardowaniu w rejonie Rhinow mamy
rozpozna¢ szose Rhinow — Strohdehne, dalej przeprawy na Haweli, do jeziora
Guelper, nastepnie szose Guelper — Spaatz - Rathenow i stamtqgd smarujemy
do chaty. Jasne?- Jasne! - odpowiadam - ciekawe, co z szesciuset metrow
zobaczysz na drogach.- Przekonam sie. Nie ma czasu na dyskusje i rozmowy.
Pakujemy si¢ do kabin. Mechanik podnosi kciuk w gore, kiwam w podzigce
glowq i ruszam na start. Po chwili miniaturowy bombowiec byt juz w
powietrzu, a po 30 minutach znow dolatywalismy do Rhinow. Troche tu w
ciggu godziny zmienito sie. Widac¢ wiecej poZarow i liczne dymy Scielgce sie
nad ziemiq. Ziemia w dalszym ciggu milczy. A noc jest jasna. Naturalny
satelita Ziemi wyglgda zza chmur, oswietlajgc Ziemie i nasz samolot. Nie
trzeba nawet celowac, wystarczy sypngc¢ bombami w srodek pozarow. Tak tez
i robi nawigator. Wychylam si¢ z kabiny, obserwujgc sungce do ziemi
piecdziesiecio-kilogramowe  piguty. Po  kilku sekundach ging w
ciemnosciach. Zegnam je, jakby wyczuwajqc, ze to sq ostatnie bomby rzucone
przez naszq zatoge na hitlerowskie wojska. Na ziemi ukazujq sie wybuchy. To
nasze bomby. Wysokos¢ 600 metrow. Dodaje gazu i nie skrecajgc lecimy
dalej na zachod w strone widocznej Haweli.

Z prawej strony trasy mamy szose. Danielak wychylony z kabiny wpatruje sie
w teren. Poniewaz nie mamy radiostacji, meldunek z rozpoznania musi by¢
pisemny. Co pewien czas nawigator chowa gtowe w kabinie i cos starannie
pisze w bloku meldunkowym, przy matym swietle poktadowej zaréweczki. Nie
zazdroszcze mu tej biurokracji. Wole juz swoje czynnosci. Obserwacja
przyrzqdow poktadowych, trzymanie kursu i wysokosci. Dzigki dobremu
oSwietleniu wyraznie wida¢, co si¢ dzieje na szosie. Jest ona zapchana
kolumnami. Czy sq to czolgi, piechota lub wozy uciekinierow, to juz pozostaje

3 Cyt. Za: http://yoyosims.pl/FS2004 Po-2.html

tajemnicq Danielaka. Dolatujemy do Haweli. Z lewe j strony mamy teraz
Jjezioro Guelper. Skrecam o 90° w lewo, biorgc kurs potudniowy. Lecimy
wzdluz rzeki. Po rzece kursujg promy czy tez pontony lub barki. Nie ma
watpliwosci, Ze Niemcy gorgczkowo przeprawiajq sie na zachodni brzeg
Haweli. Czy czynig tam przygotowania do obrony - nie jestesmy w stanie
stwierdzi¢. Rano rozpoznajg to mysliwcy. Dolatujemy do miejscowosci
Guelper i dalej lecimy szosq przez Hohennamen do Rataenow. I tu szosa
zapchana jest kolumnami. Hohennamen pali si¢. Pod Rathenow usiluje
wymacacé nas artyleria. Jej ogien prowadzony na Slepo jest zupelnie
nieskuteczny. Danielak trgca mnie dionig w bark i pokazuje na wschod. -
Rozumiem - kiwam glowq - lecimy do chaty. Na ziemi z zaciekawieniem
oglgdam meldunki Danielaka. - Ide na stanowisko dowodzenia - mowi Olek.

Powinni by¢ zadowoleni z naszej pracy. To byt ostatni lot bojowy Naszej
zatogi i 2 PNB.?

2 PNB Dbyt najbardziej znang polska jednostka lotnicza uzytkujacg Po-2 w
czasie wojny. Procz niej kukuruzniki lataly w barwach 13 1 17 samodzielnego
pulku transportowego, 12 pulku lotnictwa sanitarnego, eskadr
rozpoznawczych i tacznikowych. Ogoétem polskie lotnictwo wojskowe
wykorzystywato 215 samolotow Po-2.

Po wojnie

Samoloty Po-2 byly pierwszymi powojennymi samolotami na wyposazeniu
Polskiej Marynarki Wojennej. Od grudnia 1946 roku znalazly si¢ na
wyposazeniu bazujacego w Pucku klucza tacznikowego rozbudowanego
nastepnie do Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Marynarki Wojennej, ktora


http://yoyosims.pl/FS2004_Po-2.html

jesienig 1948 roku posiadata 8 samolotow tagcznikowych w Wicku Morskim.
Oprocz Pociakéw eskadra dysponowata samolotami bombowymi Petlakow
Pe-2, szturmowymi Ilami-2 (rowniez w wersji szkolnej), a od 1949 roku
takze mysliwskimi Jakami-9M i 9P. Lotnictwa Marynarki wojennej szybko
si¢ rozrastalo. Samodzielna Eskadra stala si¢ zaczynem, na ktérym urodst 25
marca 1950 roku 30 Pulk Lotnictwa MW, a w nim znalazto si¢ 7 Pociakdw.
Po spadnigciou $niegu wyposazano je w narty, a stary i ladowania nie roznity
si¢ zbytnio od tych z podwoziem kotowym, byty troche dtuzsze i samoloty
nie podskakiwaly przy ladowaniu. Eskadra mysliwska tego putku 29
stycznia 1952 roku rozrosta si¢ do 34 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
Marynarki Wojennej stacjonujagcym w Gdyni Babich-Dotach. W tym putku
stuzyty 3 sztuki Po-2 w wersji tacznikowej Uzywano je takze szkolenia, ale
nie tylko. Pociak spisywat si¢ te$§z dobrze w nietypowej roli holownika
celéw. To znaczy, w takiej roli byl juz znany, ale wtedy do ciggnionego za
samolotem re¢kawa strzelaty samoloty. Tymczasem ,,marynarski” Po-2
wylatywal nad morze, a do ciggnionego przezen celu strzelaly dziata
okretowe! Cel stanowila ptdcienna rura przed rozwinigciem umieszczona w
stanie zlozonym w zasobniku podskrzydtowym. Podczas lotu pilot uwalniat
rekaw potaczony z samolotem stalowg linkg dtugosci kilkuset metrow, ktora
nawini¢ta byta na kolowrotek z mechanicznym hamulcem zamontowany w
drugiej kabinie.. Ostatnie maszyny Po-2 i ich polska odmiany CSS-13 w
Lotnictwie Marynarki Wojennej stuzyty do 1957 roku.

zbiory Wactaw Holyé

Kukuruznik w wersji holownika celu.

Nie wszystkie Pociaki uzytkowane po wojnie nie od razu zazyly stuzby
pokojowej. W drugiej potowie lat czterdziestych XX wieku mocno aktywne
bylo podziemie niepodleglosciowe, przeciwko ktoremu kierowano niekiedy
jednostki lotnicze. Nie gasty tuny w Bieszczadach wzniecane przez
Ukrainska Powstanczg Armig¢ i walczace z nig jednostki LWP. 23 marca 1947
roku przyleciat do Krakowa (prawdopodobnie samolotem DC — 3) generat
broni Karol Swierczewski ,,Walter”, wowczas wiceminister Obrony
Narodowej. Celem jego wizyty byta inspekcja jednostek wojskowych w
owczesnych wojewoddztwach krakowskim 1 rzeszowskim. 27 marca
przelecial (prawdopodobnie Pociakiem) do Krosna, a stamtagd samochodem
do Sanoka. Wizytowal oddzialy stacjonujace w Lesku i Baligrodzie. 28
marca ruszyt na inspekcje do Cisnej, w okolicach ktorej trwaly jeszcze walki
z UPA. Tuz za Baligrodem niewielka kolumna samochoddéw generata
wpadta zasadzke sotni Chrynia i Stacha. W wymianie ognia zgingl generat,
do 1991 roku patron Lotniczych Zakladow Naukowych. Jego $mier¢
przyspieszyta likwidacje oddzialoéw UPA. W Bieszczady skierowane kolejne



jednostki, w tym samoloty. W ramach operacji ,,Wista” w 1947 r.
skierowanej przeciwko banderowcom* dziatajacym w Bieszczadach uzyto 13
Pociakow.. Samoloty ostrzeliwaty wykryte cele, wykonywaty tez zadania
rozpoznawcze i transportowe. Bardzo czgsto akcje odbywaly sie w
dramatycznych warunkach. Jeden z pilotow wspominal: ,, Na duzej polanie
gromada ludzi krzqtata sie wokot ogniska. Jedni byli w koszulach, drudzy w
ubraniach cywilnych, jeszcze inni w mundurach. Nagle pojawienie sig
samolotu spowodowato wsrod nich zamieszanie. Ne ulegato watpliwosci —
banderowcy. [...] Gdy samolot znalazt sie nad skrajem polany [...] potezny
wybuch byt dowodem, ze (zrzucome) granaty eksplodowaly. Ale i nas
dosiegngt ogien banderowcow. Pionowy i poziomy statecznik byly
podziurawione. [...] Na szczescie dziataly, mozna bylo lecie¢ dalej”. W
walkach utracono 2 maszyny. | nie tylko maszyny. Oto opis jednej z takich
akciji:

., 19 czerwca 1947 roku w walkach z sotniami Ukrainskiej Powstanczej Armii
zgingl nasz porucznik nawigator Jan Dzienkowski. Wystartowal do lotu
rozpoznawczego na Po-2 z chorgzym pilotem Swigtkowskim z lgdowiska w
Sanoku. Sonie¢ dopadl, gdy wycofywata sie z Komanczy i maszerowata w
kierunku Przeleczy Lupkowskiej. Upowcy otworzyli ogien i zasypali samolot
gradem pociskow z broni maszynowej, ranigc Smiertelnie obserwatora. Gdy
samolot powrocil na lotnisko — Dzienkowski nie Zyl. Odznaczono go
posmiertnie  Krzyzem Grunwaldu Il klasy. Do walki z nacjonalistami
ukrainskimi Szkota nasza [Oficerska Szkota Lotnicza w Deblinie istniejgca
od 1945 roku — przyp. moj W.W. ] wystata klucz samolotow Po-2, ktory
dziatal w skladzie eskadry lotniczej GO ,, Wista” tropigc bandy i
ostrzeliwujgc je z broni maszynowej”.> Jak to kilkadziesigt lat wcze$niej

4 Stepan Bandera (1909-1959) — jeden z przywddcdw Organizacji Ukraifiskich
Nacjonalistow (UPA) byta jej zbrojnym ramieniem), inicjator rzezi wotynskiej w latach
1943-1945. Jego zwolennikéw nazywano banderowcami.

napisat H. Sienkiewicz w ,,Ogniem i mieczem”? ,,Nienawi$¢ zatruta krew
pobratymczg.”.

Kukuruznik po polsku w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie

Wnhioski wyciaggane z dotychczasowego uzytkowania Po—2 sklonity w 1948
roku polskie wtadze wojskowe do zbudowania jego nastepcy. I tak narodzit
sie LWD (Lotnicze Warsztaty Doswiadczalne) Zuraw. Konstruktorem byt
znakomity polski inzynier, Tadeusz Soltyk. Maszyna mita powsta¢ w kilku
wersjach, w tym takze bombowej, ktorg zamierzano wykorzysta¢ do walk z
UPA. Zbudowano prototyp, ktory jednak poza prototyp nie wyszedl, m. in. z
powodu zapoczatkowania licencyjnej produkcji radzieckiego samolotu Jak-
12. Po wielu perypetiach jedyny egzemplarz trafit do Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie. Po renowacji, jest w nim eksponowany od 29
wrzesnia 2017 roku.

5S. Polak, Wspomnienia nawigatora, W. MON, Warszawa 1976
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LWD Zuraw w krakowskim muzeum

Po-2 sukcesywnie wycofywano z jednostek bojowych wykorzystujac do
celow szkoleniowych. Osrodkiem polskiego szkolenia dla potrzeb lotnictwa
wojskowego pozostat D¢blin. Warunki, ktore zastali pierwsi wojenni jeszcze
adepci lotnictwa nie byty zachecajace. W gruzach lezaly nie tylko hangary,
lecz rowniez wigkszos¢ budynkow mieszkalnych i szkolnych. Ale juz krecily
sig grupy remontowe, Wywozono gruz, tu i owdzie czerwienily si¢ mury.”
Pomimo trudnosci od 13 kwietnia 1945 roku dziatata Wojskowa Szkota
Pilotéw (od 1946 r. Oficerska Szkota Lotnicza), na ktorej czele stal znany
polskim pilotom gen. dywizji J6zef Smaga. Podobne powyzszemu opisy
lotniska dgblinskiego mozemy spotka¢ we wspomnieniach innych pilotow
tamtego czasu. Stanistaw Polak, ktéry do szkolnego dywizjonu zapasowego
w Deblinie zostat przydzielony w lipcu 1945 roku, tak wspomina: ,, W drodze

6S. Polak, op. cit.

n lotnisko mijalismy zniszczone zabudowania. Wiekszos¢ budynkow lezata w
gruzach, dookola sterczaly wypalone kikuty murow i pogiete stalowe
konstrukcje.  [...] Zakwaterowano nas na dwoch pietrach w budynku
stuzqgcym dawniej za magazyn, ktory byl jednym z niewielu zachowanych w
calosci. Warunki mieszkaniowe dalekie byty od komfortowych. Do drzwi
wejsciowych dochodzit tor kolejowy. W sali ciggnelo zimnem i wilgocig od
betonowych posadzek, a zakratowane okna przepuszczaly niewiele swiatta;
miejsce wybitych szyb zajmowaly kawatki dykty lub zwyczajnej tekstury.
Spalismy na pietrowych pryczach ustawionych ciasno wsrod Scian, majgc za
cale przykrycie po jednym wytartym, przepuszczajgcym chiod, kocu.
Nierzadko w stotny czas ubieraliSmy si¢ rano w zupelnie jeszcze mokre
drelichowe mundury ztoZone na noc w przepisowe , kosteczki”. Wilgotne
rogatywki opadaty na oczy. Ale nikt z nas, wychowany w trudnych wojennych
warunkach, nie zwracat na to wszystko uwagi. To naprawde byly drobiazgi.
[...] I oto teraz, pomimo ogromnych spustoszen, przed ocalalymi
[fragmentami hangarow, naprzeciw baraku, w ktorym miescit si¢ Dzial Nauk,
panowat ozywiony ruch, podjezdialy cysterny z benzyng, mechanicy
pracowali przy samolotach. Pierwszy raz w Zyciu zobaczylem z bliska
dwusilnikowe bombowce P-2 zwane przez nas potniej ,, Peszkami”. Z
uczuciem dumy patrzytem na bialo-czerwone szachownice wymalowane na
kadtubach i statecznikach.

Zanim jednak piloci 1 nawigatorzy przesiedli si¢ na dwusilnikowe
bombowce, musieli zapozna¢ si¢ z poczciwym Pociakiem. Cho¢ cykl
szkolenia zaczynali od innego samolotu. Pierwsza maszyne, jaka poznali i w
ktorej zaczeli uczy¢ sie podstaw nawigacji, byt transportowy Szcze2, ktory
jednak nigdy nie byl eksponowany w LZN. Wygladat tak:



Szcze-2 przed kolejnym lotem

Nastgpnym etapem szkolenia byt znacznie mniejszy, ale nieco szybszy (o
cale 20 km/h) Po-2. Przyszli nawigatorzy poczatkowo wecielali si¢ w
bombardierow, role¢ dobrze znang z wlasnie zakonczonej wojny. Podczas
lotow treningowych nawigator musial odnalez¢ 1 nanie$¢ na mape cele
obserwacyjne, obliczy¢ predkos$¢ samolotu, wyznacza¢ kurs, ktory podawato
si¢ pilotowi, naprowadzi¢ samolot na cel, ktory byt czestowany podczas
kolejnych nalotow dziesigciokilogramowymi bombami 1 naprowadzi¢ pilota
na kurs powrotny. Bomby, cho¢ niewielkie, byly prawdziwe, a zamki, ktore
je przytrzymywaly, nie zawsze sprawne. Totez zdarzalo si¢, ze samolot
ladowal z niewyczepionym tadunkiem, podnoszac adrenaling zar6wno
zalodze maszyny, jak 1 czekajagcym na ziemi kolegom. Zapalniki
uderzeniowe byly uzbrojone i podczas lotu nie mozna bylo ich juz
zabezpieczy¢. Kazde dotkniecie moglo wigc w sposéb tylez efektowny, co
tragiczny, zakonczy¢ lot. Emocje siggaly za$ zenitu, kiedy bomby wyczepiaty
si¢ 1 uderzaty o ziemig, podczas gdy nosiciel znajdowat si¢ tuz nad nig!

7 wykonujacych lot koszacy czyli na wysokoéci do 30 metréw nad ziemia, z duzg szybkoscia
w celu utrudnienia obserwacji przeciwnikowi i zaskoczenia go. W opisywanej sytuacji atak
byt oczywiscie pozorowany dla zabawy.

Przypomng, zZe ,,Pociak” byt konstrukcji drewnianej, a jego zaloga nie miata
opancerzonej kabiny. Nie mniej emocjonujace dla nawigatora bylo strzelanie
z ruchomego karabinu maszynowego umieszczonego w jego kabinie. Kiedy
cel w postaci ptociennego rekawa ciggnietego przez inny samolot znajdowat
si¢ z przodu, trzeba bylo uwaza¢, aby nie podziurawi¢ skrzydet wtasnej
maszyny. Jeszcze ciekawiej bylo podczas strzelania do celu lecacego z boku.
kabiny powodowata, Ze nawigator (nieregulaminowo)
przywiazywat si¢ pasem bezpieczenstwa do pasa munduru, przektadat jedna
noge na zewnatrz i w pozycji potwiszacej oddawat seri¢ wystrzatoéw! Warto
doda¢, ze szkolacy si¢ adepci latania i nawigatorzy nie nosili wowczas
lotniczych  munduréw, tylko piechociarskie.

Ciasnota

stalowych zwykle,

Przemundurowanie nastgpito latem 1947 roku.

Kiedy piloci przeniesli si¢ do poznanskiej Lawicy, zmienili samoloty na
bombowce Pe-2. Ale ,,Pociaki” nadal byly w uzyciu. Cwiczono na nich loty
po wyznaczonych trasach. Jesli przebiegaty one daleko od macierzystego
lotniska, lotnicy korzystajac z mozliwosci urwania kilku minut z
planowanego lotu, umawiali si¢ w klika zaldg latajac nad wybrang chatupa
lub tez polem, na ktorym pracowali rolnicy. ,, Tu latalismy jeszcze nizej,
zaledwie kilka metrow nad ziemiq. Lot bywat atrakcyjny i zabawa dla obu
stron znamienita. Gnane podmuchem smigiet, lecialy w gore nakrycia gtow,
niekiedy wyzej od koszqcych’ samolotow, furkotaly dziewczece spodnice, ale
najgtosniej bawilismy sig, kiedy starsze niewiasty przysiadywaty ze strachu
na ziemi i nakrywaty gtowy szerokimi kolorowymi zapaskami.” Jeden z lotéw
omal nie zakonczyt si¢ tragicznie Lecacy nad Wartg ,,Pociak” przemknat tuz
nad rzecznym promem przewozacym ludzi na drugi brzeg. Lecial tak nisko,
ze uderzyl o stalowg line rozpigta nad woda. Lina przerwata tasme taczaca
ptat géorny z dolnym i pogigta stalowe rozporki podtrzymujace goérny
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centroplat. Cud, ze skrzydta si¢ nie ztozyly, a Smigto uchronito zatoge przed
obcigciem im glow. Samolot z trudem dociagnal na lotnisko, a piloci dostali
po pie¢ dni koszarniaka. Lotéw koszacych juz im sie odechciato.?

W kolejnych latach samoloty stluzyty do szkolenia, udzielania pomocy
powodzianom, akcjach propagandowych przed referendum w 1946 r. i
wyborami do Sejmu Ustawodawczego w 1947. W miar¢ uplywu lat
sukcesywnie przekazywano je aeroklubom, wprowadzajac do uzytku nowy
sprzet. Ostatnie Po-2 wycofano z lotnictwa wojskowego w 1950 r. Dwa
egzemplarze tych maszyn znajdujg si¢ w zbiorach Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie, jeden z nich w malowaniu samolot ze zbiorow
obowigzujagcym w 2 PLM ,,Krakow”.

Po zakoniczeniu wojny w Polsce odczuwano potrzebe posiadania lekkich
samolotow przydatnych wojsku i aeroklubom. EksploatowanePo-2 konczyly
swQj zywot, czasami w mocno spektakularny sposéb, jak jeden z Pociakow,
ktory podczas pokazow w Czestochowie zwyczajnie rozlecial si¢ w
powietrzu. Potrzebne byly nowe samoloty. W 1947 r. podjeto decyzje o
zakupieniu licencji Po-2 z ZSRR. Na jej podstawie zespot pod
przewodnictwem inz. S. Lassoty inzyniera z przedwojennych zaktadow
PWS®, opracowat konstrukcje pod nazwa CSS-13 (CSS to skrot nazwy od
Centralnego Studium Samolotow majacego swoja siedzib¢ w Warszawie).
Dokonane zmiany nie byly wielkie, ale podnosily sprawno$¢ maszyny.
Pozwalaty one takze na wprowadzenie ich na oryginalnych Po-2, dlatego nie
zawsze mozna bylo odrézni¢ radziecka maszyne od jej polskiej wersji.
Wyprodukowano w sumie 550 sztuk w zaktadach lotniczych w Mielcu 1 na
warszawskim Okeciu. Silniki M11D powstawaly natomiast w Rzeszowie,
Wroclawiu i Swidniku. W 1950 r. opracowano wersje rolnicza ze
zbiornikiem na chemikalia. Powstato kilkana$cie maszyn tej wersji, i chociaz
aparatura opryskowa czesto ulegata uszkodzeniom, to pozwalata naprawiac

8S. Polak, op. cit.

si¢ domowymi sposobami. Co ciekawe, jeden ze sposobow montowania 250
litrowych zbiornikéw na chemikalia wykorzystany zostal w latach
siedemdziesiatych XX wieku przy konstruowaniu samolotu rolniczego M-
15Belfegor, zresztg tez dwuptatowca, ale z nap¢dem odrzutowym. Powstata
takze wersja bombowa CSS13B, podobna do tej znanej z Po-2, ale jej osiagi
1 mozliwosci bojowe nie byly zadowalajagce. W 1953 r. pod kierunkiem
naszego wybitnego konstruktora lotniczego Tadeusza Sottyka opracowano
wariant sanitarny nazwany CSS-13. Nosze dla chorego umieszczono w tylnej
czesci samolotu ostonietej od gory szklang koputa. Ostaniata ona miejsce
pilota, lekarza i oczywiscie nosze. Takie usytuowanie kabiny gléwnie z
powodu trudnos$ci z wywazeniem powodowato, ze samolot byt niestateczny
i wymagat uwagi podczas pilotowania. Wyprodukowano 55 egzemplarzy, a
40 CSS-13 i Po-2 przerobiono na nowa wersj¢ i uzytkowano w jednostkach
Wojska Polskiego do roku 1965, po czym przekazano je aeroklubom i
Lotniczemu Pogotowiu Ratunkowemu. W Aeroklubie Wroctawskim na
Papajach szkolit si¢ absolwent LZN z roku 1974 roku, Leszek
Horbaczewski.

9 PWS — Podlaska Wytwdrnia Samolotéw

12



CSS-13w wersji sanitarnej

W aeroklubach stuzyty do szkolenia pilotow, holowania celow 1 wynoszenia
skoczkéw spadochronowych. Zdarzato si¢ jednak, ze sami piloci
wprowadzali innowacje nie przewidziane regulaminem. Jeden przy pomocy
swojej maszyny zrzucal worki z weglem na swoje podwoérko, inny
przetransportowat. .. szafe, przywigzujac ja do burty swojej Perkawki. CSS-
13 razem z Pociakami tworzyty flot¢ 250 samolotow. Wykorzystywano je
do lat 1974-1975, kiedy ostatecznie odeszty na zastuzong emeryture. W LPR
stuzyly natomiast zgodnie ze swoim pierwotnym przeznaczeniem — jako
maszyny sanitarne. Przestano ich uzywa¢ w tym samym czasie, kiedy
skreslono je ze stanu aeroklubow. Zachowato si¢ kilka egzemplarzy:
wojskowy i rolniczy CSS-13 w Muzeum Lotnictwa w Krakowie, jeden w
Muzeum Wojska Polskiego w Kotobrzegu oraz jeden w Wojskowym
Muzeum Lotnictwa w czeskiej Pradze. W latach 90 tych XX wieku odzyto
zainteresowanie zarowno Po-2, jak 1 CSS13. Zaowocowalo to
wyprodukowaniem kilku egzemplarzy dla prywatnych klientéw, m.in. z
Belgii i Grecji.
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